
Le CTA a connu une autre excellente an-
née avec plus de 60 projets réalisés pour 
plus de 30 clients et partenaires. C’est 
l’année la plus occupée des dix dernières 
années tant sur le plan des projets indus-
triels, de recherches et d’infrastructures. 
L’équipe du CTA compte maintenant une 
trentaine de personnes qui œuvrent sur 
différents projets. 
L’année 2008-2009 s’inscrit sur le thème 
des infrastructures avec trois projets ma-
jeurs dont la mise en route du laboratoire 
de composites avec l’équipe de polytech-
nique, l’agrandissement du laboratoire 
d’usinage et le montage du projet du pla-
teau technique. 
Les nombreux projets industriels touchent 
plusieurs thèmes dont le brochage aéro-
nautique, l’inspection laser, la métallurgie 
des poudres, les avions sans pilote, les 
bancs d’essai pour la certification de piè-
ces moteurs, qualification de 

fournisseurs, gammes de fabrication, ma-
quettes de circuits de carburateurs de mo-
teurs à pistons. 
Plusieurs projets de recherche dans le 
cadre du Consortium de recherche et d’in-
novation en aérospatiale au Québec 
(CRIAQ) sont en développement donc 
l’usinage des matériaux composites et 
l’analyse du cycle de fin de vie des 
avions. Cinq projets de recherches PART 
étaient actifs touchant les nouveaux allia-
ges d’aluminium, le préformage de com-
posites, la photogrammétrie, inspection 
laser et l’usinage à sec. Nous avons égale-
ment démarré un projet de développe-
ment d’expertise sur l’usinage des maté-
riaux exotiques comme le waspaloy,  l’in-
conel et le titane. 
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Le Centre technologique en aérospatiale (CTA) est un Centre collégial de transfert de 
technologie (CCTT). La mission du CTA est de fournir à ses clients et partenaires, princi-
palement les PME, par le biais de support, d’innovation et de développement, des services 
de qualité leur permettant d’accroître leurs connaissances, leur productivité et leur compé-
titivité ainsi que la qualité de leurs produits et services. 
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�� a collaboration avec Pratt & 
Whitney Canada (PWC) qui se 
développe depuis plusieurs an-

nées s’étend maintenant à ses fournis-
seurs qui bénéficient du soutien du 
CTA pour devenir des fournisseurs de 
classe mondiale.  
 
De récents projets ont permis à des 
fournisseurs québécois de rivaliser avec 
l’ensemble des concurrents mondiaux 
pour l’octroi de contrats pour la fabrica-
tion de composantes moteurs. À titre 
d’exemple, l’intégration verticale des 
activités de fabrication et l’amélioration 
de la productivité ont permis à Aérospa-
tiale Hemmingford  inc. (AHI) d’attein-
dre la certification de fournisseurs OR 
pour United technologies corporation 
(UTC), maison mère de PWC.  AHI est 
le seul fournisseur québécois ayant at-
teint ce niveau qui leur permet de sou-
missionner sur les projets de l’ensemble 
des divisions de UTC leur ouvrant un 
marché considérable.  
 
L’intégration verticale consiste à déve-
lopper des compétences clés en amont 
et en aval de l’activité première comme 
des capacités en conception, inspection, 
assemblage, peinture et certification. Le 
CTA vient donc supporter la stratégie 
de développement des fournisseurs de 
PWC en optimisant le développement 
des compétences clés de ses fournis-
seurs. L’octroi des récents contrats vise 
d’ailleurs des familles de pièces parfai-
tement alignées avec les compétences 
clés de ceux-ci. 
 
Le CTA a travaillé avec eux pendant 
plusieurs années pour l’amélioration 
des méthodes d’usinage et d’inspection, 

la caractérisation des capacités indus-
trielles,  les opérations de positionne-
ment automatisé dans les machines-
outils, le développement de systèmes 
d’ébavurage par électrolyse et la réali-
sation de bancs d’essai spécifiques pour 
la certification de pièces.  
 
Suite aux succès obtenus par Aérospa-
tiale Hemmingford, la démonstration 
est faite de l’importance pour les four-
nisseurs de développer leurs compéten-
ces clés et intégrer de nouvelles capaci-
tés. Le CTA peut jouer un rôle de pre-
miers plans pour appuyer les entreprises 
dans leur développement avec une tren-
taine de spécialistes provenant de l’in-
dustrie. 
 
La relation directe entre PWC et le 
CTA  s’intensifie avec des projets actifs 
depuis plusieurs années. Les projets 
touchent la métallurgie des poudres, 
l’usinage de matériaux durs, l’inspec-
tion laser et le brochage aéronautique. 
Une dizaine de spécialistes du CTA 
sont dédiés à ces projets. Nous avons 
développé une connaissance approfon-
die des méthodes et besoins de PWC.  
 
Au cours des prochaines années, PWC 
souhaitent développer d’autres fournis-
seurs québécois de classes mondiales. 
En effet, la démonstration est faite que 
les fournisseurs québécois peuvent riva-
liser avantageusement avec la concur-
rence mondiale tant sur la qualité et la 
complexité que sur le prix! Le CTA 
sera partie prenante de ces efforts en 
supportant l’optimisation et le déploie-
ment des technologies  de pointe chez 
ses fournisseurs. 
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�� e CTA a accompagné la firme 
Belge Techspace pour trouver 
des fournisseurs québécois de 

pièces usinées pour leurs pompes hy-
drauliques. Le CTA a fait la corréla-
tion entre les normes européennes du 
groupe Safran et les normes canadien-
nes. Ensuite, par l’entremise de Sous-
traitance industrielle Québec (STIQ) 
et par des contacts directs, les PME 
ont été invités à indiquer leur intérêt 
pour cette demande. Vingt-quatre 
compagnies ont rempli un question-
naire pour déterminer les capacités de 
chacun. Une dizaine d’entreprises ont 
été visitées par l’équipe du CTA pour 
valider les informations. Techspace a 
invité cinq entreprises à soumission-
ner sur plusieurs lots de pièces. Ces 
entreprises ont reçu des représentants 
Techspace qui ont passé une journée 

complète dans chacune. Le système 
de qualité et la capacité de gestion de 
sous-traitant ont été des facteurs déter-
minants dans le choix du fournisseur 
par Techspace. Félicitations à la com-
pagnie Techniprodec de Montréal qui 
a reçu les commandes! C’est le pre-
mier fournisseur québécois pour ce 
maître d’œuvre européen. Son défi est 
important puisque la concurrence est 
mondiale!  
 
Ce projet a déclenché plusieurs projets 
connexes de mentorats avec d’autres 
fournisseurs pour aider à la réalisation 
de gammes de fabrication et détermi-
ner les étapes pour le développement 
de compétences clés. La capacité de 
gérer une chaîne d’approvisionnement 
et ainsi diminuer le risque est primor-
dial pour les maîtres d’oeuvre. 
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Le CTA a réalisé plusieurs projets 
touchant les avions sans pilote (drone) 
pour les activités civiles.  Ce créneau 
est en démarrage au Québec mais le 
potentiel est important. Nous avons 
réalisé plusieurs études dont une pour 
l’implantation d’un centre de dévelop-
pement au Saguenay, une autre sur les 
systèmes avioniques de drones mini-
atures. Pascal Désilets a fait une 
conférence sur l’avenir des drones au 

Québec dans le cadre du colloque Aé-
rotechnique 2009 tenu à l’ÉNA.  Fina-
lement, nous participons au comité 
pour la mise en place d’un centre 
d’excellence sur les drones dans la 
région d’Alma qui possède de nom-
breux avantages dont une faible densi-
té de population et un espace aérien 
accessible.   
  

�� '	� �� ����� �� ��� �����
	 ��� 	�
	 ���	 ��� ������ ��	�

��� ��� �
�����

,�'	��1)���

�����������

���0���	�

9	��	�

1	�!����	�

�����
����	��

�	��

0�������	����

����������3�

�	�
�	�
	�!��������	�	��
�������
���	�



�� ’école nationale d’aérotechni-
que a mandaté le CTA pour la 
réalisation de sept maquettes 

d’un circuit de carburateur d’aéronefs 
pour moteurs à pistons. Ces maquettes 
serviront dans le cadre des cours du 
programme de maintenance d’aéro-
nefs. Les professeurs pourront simuler 
des pannes sur le circuit avec des val-
ves dissimulées et les étudiants de-
vront détecter les pannes grâce à l’ins-
trumentation numérique et aux diffé-
rents cadrans présentant les pressions, 
la vitesse du moteur et la température. 
Le CTA réalise la conception et la 
fabrication des maquettes avec une 

équipe de techniciens, de professeurs 
de l’ÉNA, de stagiaires du départe-
ment de construction aéronautique et 
de maintenance d’aéronefs. Les pre-
mières maquettes seront livrées à l’au-
tomne 2009. 
 
Toujours pour l’ÉNA, nous réalisons 
des maquettes avioniques pour les 
cours de maintenance. Sous la super-
vision du professeur au département 
d’avionique Frantz Rivière, une équi-
pe de stagiaires réalise la fabrication 
des maquettes de panneaux électri-
ques destinées à l’enseignement. 
 

�� ne équipe de professionnels 
du CTA a travaillé avec Me-
cachrome sur la conception 

d’un Stub wing muni d’un pilon de 
moteur pour un Boeing 747. Cette 
modification dans la partie avant de 
l’avion permet de tester en vol des 
moteurs d’avions. Nous avons partici-
pé aux analyses par éléments finis des 
structures et à la conception 3D avec 

CATIA V5. Par la suite, nous avons 
développé de l’outillage novateur 
pour l’assemblage du Stub wing et du 
pilon. Nous avons également dévelop-
pé les équipements de soutien au sol 
pour l’installation du Stub wing sur 
l’avion. Ce projet s’est fait en collabo-
ration avec plusieurs PME du Québec. 
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�� epuis de nombreuses années 
le CTA utilise pour l’usinage 
les systèmes de micro lubrifi-

cation de la compagnie belge Techno-
lub . Cette compagnie s’est mainte-
nant implantée au Québec pour assu-
rer son développement technologique 
pour le secteur aéronautique. Le CTA 
a accompagné la compagnie pour la 
mise en place de cette division québé-

coise. De plus, le CTA mettra en place 
une vitrine technologique sur un cen-
tre d’usinage comprenant un système 
complètement intégré de micro lubri-
fication. Nous pourrons comparer ce 
procédé avec l’arrosage traditionnel 
dans des conditions optimales. Nous 
testerons également cette technologie 
pour l’usinage des matériaux compo-
sites.   
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�� e CTA participe à la prépara-
tion de plusieurs projets colla-
boratifs qui seront structurants 

pour les prochaines années. Ces pro-
jets, mis en place dans le cadre du 
CRIAQ, requièrent un minimum de 
deux entreprises et deux universités 
ou centres de recherche. Trois projets 
sont en préparation auxquels le CTA 
collaborera dont l’analyse de fin de 
vie des avions où nous démantèlerons 
un avion Bombardier CRJ-200 au 
CTA et à l’ÉNA. Notre expertise ser-
vira à établir les méthodes et réaliser 
la déconstruction de l’avion. Les au-
tres projets abordent l’usinage des 
composites et l’automatisation de l’u-
sinage dans les machines-outils pour 

éliminer les opérations sans valeur 
ajoutée. Nos expertises et nos centres 
d’usinage seront mis à contribution 
pour effectuer les essais. Ces projets 
devraient démarrer dans le courant de 
la prochaine année et ont une durée de 
trois à quatre ans. Généralement, les 
entreprises financent environ 25% du 
projet, le CRSNG 50% et le CRIAQ 
25%. 

�� e MDEIE a mis en place une 
mesure intitulée Renforcement 
de la capacité de recherche et 

d’innovation dans les centres collé-
giaux de transferts technologiques   
(CCTT) pour stimuler le développe-
ment d’expertises dans les centres 
performants afin de répondre aux be-
soins d’innovation d’entreprises du 
secteur.  
 
Le CTA se classant dans les CCTT les 
plus performants du réseau bénéficie 
de l’enveloppe maximale accordée 
aux différents centres. Le premier pro-
jet accordé au CTA d’une valeur de         

125 000$  se nomme Développement 
de l’expertise pour l’usinage de maté-
riaux exotiques. Nous réalisons des 
tests sur notre nouveau centre d’usina-
ge Makino 81M dédié pour les maté-
riaux durs tels que le Waspaloy, l’in-
conel et le titane. Nos anciens équipe-
ments visaient uniquement les alliages 
d’aluminium utilisés dans les pièces 
d’aérostructures. Le titane est de plus 
en plus présent dans les pièces struc-
turales grâce à sa compatibilité avec 
les matériaux composites. Les trains 
d’atterrissage et les moteurs d’avions 
contiennent également des matériaux 
dont l’usinabilité est très faible. 
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Cinq projets de recherches subvention-
nés par le programme d’aide à la re-
cherche technologique (PART) du 
MELS étaient actifs dont deux ont été 
complétés au cours de l’année. Le pre-
mier projet complété est intitulé Déve-
loppement d’une méthode de caracté-
risation pour déterminer l’usinabilité 
de nouveaux alliages métalliques. À 
partir de nouveaux alliages d’alumi-
nium fournis par l’université du Qué-
bec à Chicoutimi (UQAC), nous avons 
réalisé des tests de perçages avec diffé-
rents types d’outils. Les plaques de 
tests étaient installées sur notre table 
dynanométrique pendant l’usinage 
pour récupérer les forces. Nous avons 
déterminé les paramètres de coupe 
avec nos équipements d’analyse moda-
le. C’est la force axiale générée pen-

dant l’usinage qui représente le meil-
leur paramètre pour prédire l’usure des 
mèches. 
Le deuxième projet est intitulé Optimi-
sation de la méthodologie d’étalonna-
ge d’une cellule d’inspection par pho-
togrammétrie (CIP). L’étalonnage sert 
à établir la précision d’un système. 
Nous avons déterminé les paramètres 
affectant la précision de notre CIP. En 
effet, ces systèmes sont très sensibles à 
leur environnement. Nous avons étudié 
l’algorithme du logiciel pour compren-
dre les étapes de calcul.  Nous avons 
réalisé des études statistiques pour dé-
terminer la répétabilité et la variation 

dans le temps. En plus de l’étalonnage 
régulier de la CIP, il est impératif d’u-
tiliser une pièce témoin quotidienne-
ment pour valider les résultats. 
 
Trois autres projets sont en cours de 
réalisation dont le Développement d’un 
procédé de préformes fiable et rapide 
pour les composites de haute perfor-
mance.» Ce projet multi-centre sera 
réalisé en partenariat avec le Centre de 
développement des composites du 
Québec (CDCQ) et l’École Polytechni-
que de Montréal (ÉPM). Nous compa-
rons l’effet de résines à ultraviolet sur 

les caractéristiques mécaniques des 
pièces composites.   
Le deuxième est intitulé Développe-
ment et adaptation de techniques d’u-
sinage à sec en milieu aéronautique. 
Nous appliquerons les techniques de 
micro lubrification aux composantes 
aéronautiques.  
 
Le troisième projet s’intitule Dévelop-
pement d’un système d’inspection la-
ser de haute précision sur un centre 
d’usinage. Nous intègrerons un cap-
teur laser sur un de nos centres d’usi-
nage pour inspecter une pièce à géo-
métrie complexe. 
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�� ans le cadre du programme 
des infrastructures du savoir 
du gouvernement fédéral et le 

MDEIE ont accordé une aide financiè-
re de près de 12 000 000 $ pour être 
en mesure de soutenir sa croissance et 
accompagner les entreprises du Qué-
bec dans leurs projets technologiques. 
Le CTA vise à doubler ses actions 
avec l’industrie et ajouter de nouvelles 
expertises qui serviront l’industrie 
aérospatiale. Le CTA construira sur le 
site de l’ÉNA une nouvelle infrastruc-
ture nommée Plateau technique. Cet 

espace de 2500 m² accueillera un han-
gar multi fonctionnel, des laboratoires 
et les bureaux du CTA. Prévu pour 
l’automne 2010, le CTA comprendra 
des laboratoires d’usinage, de compo-
sites, de métrologie et de certification 
avionique. Le processus d’appel d’of-
fres public pour les professionnels 
débute en août 2009 et la construction 
débutera au printemps. Le CTA aura 
les outils pour continuer son mandat 
de recherche appliquée, d’aide techni-
que et de mentorat. 

�� e laboratoire de fabrication 
intelligent des composites 
(LFIC) de Polytechnique et du 

CTA a été mis en route au début du 
printemps. Les projets industriels cô-
toient les recherches universitaires. 
Cet investissement de plus de 3,2 mil-
lions de dollars permet de développer 
de nouveaux procédés et d’industriali-
ser le procédé « resin transfer moul-
ding » RTM. Les équipements princi-
paux compris dans le laboratoire de 

370 m² sont une table de découpe au-
tomatisée Lectra, une presse de 400 
tonnes, un système d’injection RTM, 
un système d’injection de polyurétha-
ne, une enceinte de rayon ultra-violet, 
un four de grande dimension et de 
petites presses. La collaboration Poly-
CTA permet le transfert accéléré des 
développements universitaires vers 
l’industrie. 
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Le directeur général, M. Pascal Désilets, a 
le plaisir d’annoncer la nomination de M. 
Sylvain Larochelle, Directeur du dévelop-
pement des fournisseurs chez Pratt & 
Whitney Canada comme nouveau prési-
dent du conseil d'administration du CTA. 
M. Larochelle succède à M. Daniel Guer-
tin, directeur des affaires gouvernementa-
les chez CMC Électronique qui a été à la 
présidence du conseil d’administration du 
CTA depuis 10 ans. Il demeure adminis-
trateur pour assurer la transition. « Sous la 
présidence de M. Guertin, le CTA s’est 
établi comme un joueur majeur pour le 
transfert technologique et la recherche en 

aérospatiale. Je suis convaincu que le CTA 
continuera sur sa lancée avec M. Larochel-
le » indique M. Pascal Désilets. 
 
M. Larochelle est à l’emploi de Pratt & 
Whitney Canada depuis au moins 10 ans.  
Il est également administrateur de Sous-
traitance Industrielle Québec et siège au 
chantier approvisionnement d’Aéro Mon-
tréal.  M. Larochelle est administrateur du 
CTA depuis 2004 et il est membre du co-
mité directeur depuis trois ans.  M. Laro-
chelle est reconnu pour son dynamisme et 
pour sa grande implication dans les activi-
tés du CTA.  
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�� e remplacement de notre centre d’u-
sinage qui avait été vendu à Bom-
bardier c’est fait au cours de l’an-

née. Ainsi, nous avons acheté deux nou-
veaux centres d’usinage et des équipe-
ments de métrologie machine-outil. La 
première machine-outil, une Huron K2X8 
Five, a été mise en opération en août 2008. 
Cette machine cinq axes munie d’un 
contrôleur Siemens est dédiée pour l’alu-
minium et les matériaux composites avec 
une broche de 24 000 RPM. La deuxième 
machine-outil est une Makino A81M 5 
axes avec un contrôleur Fanuc. Dotée d’u-
ne puissance de plus de 1000 n.m, elle est 

dédiée à l’usinage des matériaux durs com-
me le titane et le Waspaloy dont le taux 
d’usinabilité est très faible. Elle a été mise 
en service en mars 2009. Les équipements 
de métrologie consistent à une barre à bille 
et des interféromètres lasers Renishaw. Ces 
équipements visent la mise en place de 
programmes de maintenance préventive 
dans les entreprises pour suivre l’évolution 
de la précision des machines-outils et ap-
porter les correctifs nécessaires. Cet inves-
tissement de 1,7 millions de dollars a été 
rendu possible grâce à la participation fi-
nancière de près 1,5 millions de dollars du 
MDEIE. 
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Dans l’ordre habituel : Pascal 
Désilets, directeur général, Daniel 
Guertin président sortant, Sylvain 
Larochelle, nouveau président 
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Le 19 mars 2009 se tenait la première édi-
tion du colloque aérotechnique organisé 
par l’ÉNA et le CTA. Plus de 110 person-
nes ont assisté à des conférences techni-
ques de Bombardier sur la Série C, de 
Pratt & Whitney Canada sur ces mo-
teurs verts, de Pascal Désilets du CTA sur 
l’avenir des drones au Québec. Rolls 
Royce a présenté les défis de conception 
et de commercialisation des turbines à gaz, 

Transport Canada, représenté par un 
professeur de l’ÉNA, a présenté le concept 
système de gestion de sécurité (SGS), Aé-
ro Teknic inc. a présenté les changements 
de réglementation reliés à l’installation 
d’équipement d’avionique et Bell Heli-
copter l’analyse MSG-3 sur son nouvel 
hélicoptère 429. La prochaine édition du 
colloque aura lieu le 18 mars 2010. 
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�� es activités du CTA sont en lien 
avec les trois techniques de l’ÉNA. 
Annuellement, une dizaine de pro-

fesseurs participent aux projets du CTA. 
Les deux projets de maquettes pour les 
départements de pré-envol et d’avionique 
ont permis également d’embaucher des 
stagiaires provenant de l’ÉNA. C’est un 
total de neuf étudiants qui ont travaillé sur 
les projets. Nous avons également transféré 
des équipements usagés au département de 
construction aéronautique suite à l’acquisi-
tion de nos équipements d’usinage.  
 
Le CTA a supporté différentes causes  de 
l’ÉNA et du Collège dont la guignolée de 
Boba qui fournit des denrées aux étudiants, 

la soirée vins prestige et la soirée bénéfice 
avec le spectacle de Robert Charlebois aux 
profits de la fondation du Collège. Les pro-
fesseurs Emmanuel Chalifoux et Paul-
Anthony Ashby dégrevés au CTA ont sup-
porté l’équipe avion Cargo dans la concep-
tion d’un avion composite et ont accompa-
gné l’équipe pour la compétition SAE en 
Californie au printemps 2009.  
 
Le projet  du Plateau technique ajoutera à 
la notoriété de l’ÉNA par la mise en avant 
d’un centre  de recherche unique qui valo-
risera davantage la formation offerte. L’É-
NA et le CTA représente un bel exemple 
de rapprochement entre la formation, la 
recherche appliquée et l’industrie. 
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Pascal Désilets, directeur général, au colloque Aérotechnique 2009 
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O rganisme à but non but lucratif 
(OBNL) incorporé selon la partie ���  
de la Loi des compagnies du Québec, 

le CTA est dirigé par un conseil d’administra-
tion composé de membres issus de l’industrie, 
de l’éducation et d’organismes gouvernemen-
taux.  Le conseil d’administration voit aux 
orientations stratégiques et à la gouvernance 

du Centre. Il s’est réuni quatre fois pendant 
l’année.  
 
Le comité directeur est formé de cinq person-
nes du conseil d’administration. Ce comité 
s’est réuni quatre fois. Il voit à la gestion de 
dossiers plus courant. Les membres du comité 
directeur sont indiqués en bleu dans le tableau. 
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M. Sylvain Larochelle, président 
Directeur dév. des fournisseurs 
Pratt & Whitney Canada 

M. Serge Brasset, vice-président 
Directeur général 
Collège Édouard-Montpetit 

M. Léo-Pierre Senécal, trésorier 
Directeur, ressources financières 
Collège Édouard-Montpetit 

M. Gaétan Roy 
Vice-président 
Directeur, usine de Longueuil 
Héroux-Devtek div. trains d’atterrissage 

M. Daniel Guertin 
Directeur affaires gouvernementales 
Esterline—CMC Électronique 

M. Pierre Grimard 
Directeur Ingénierie, Méthodes et Qua-
lité,Usine St-Laurent 
Bombardier 

M. Michel Potvin 
Vice-président, Opérations 
L-3 Communications MAS Canada Inc. 

M. Martin Leblanc 
Directeur, contrats commerciaux 
Bell Helicopter  

M. Stéphane Blais 
Ingénieur de projet, opération aérienne 
Marinvent Corporation 

M. Philippe Constancis 
Président  
Mésotec 

M. Luc Olivier 
Directeur général 
Sido Ltée 

M. André Marcil 
Directeur des Partenariats d'affaires 
École nationale d’aérotechnique 

M. Ghislain Léveillée 
Professeur 
École nationale d’aérotechnique 
 

M. Claude Mercier, observateur 
Conseiller, direction équipements de 
transport au ministère du Développe-
ment Économique, de l’Innovation et de 
l’Exportation 

M. Lisa-Marie Germain, observatrice  
Agent de recherche et de planification 
Ministère de l’Éducation, du Loisir et 
du Sport du Québec 

De gauche à droite: 
 
Stéphane Blais (Marinvent), 
Martin Leblanc (Bell), André 
Marcil (ÉNA), Pascal Désilets 
(CTA), Pierre Grimard 
(Bombardier), Sylvain Larochel-
le (PWC), Léo-Pierre Senécal 
(CEM), Daniel Guertin (CMC),  
Michel Potvin (L-3 Mass), Oli-
vette Quesnel (CTA), Luc Oli-
vier (Sido), Philippe Constancis 
(Mesotec), Ghislain Léveillée 
(ÉNA), Claude Mercier
(MDEIE)  
 
 
 



Les cinq dernières années ont vu le 
CTA connaître une croissance impor-
tante des activités. Le CTA rejoint de 
plus en plus de clients et réalise da-
vantage de projets.  Le budget d’opé-
ration pour l’année 2009-2010 dépas-
se les deux millions de dollars et l’é-
quipe technique continue de s’agran-
dir.  Plus de trente spécialistes travail-
lent à développer de nouveaux procé-
dés ou produits avec les entreprises du 
Québec. 
 
Pour soutenir nos activités, la mise en 
place d’infrastructures est essentielle. 
À cet égard, la prochaine année s’an-
nonce encore plus occupée avec la 
construction du Plateau technique. 
Grâce au support des gouvernements, 
nous aurons les outils et l’espace pour 
aider plus d’entreprises à améliorer 
leurs productivités. Plusieurs partena-
riats avec des entreprises et d’autres 
organismes publics découlent de cet 
agrandissement. Le support d’organis-
me comme Aéro Montréal, le CRIAQ 
et le Centre de recherche industrielle 
du Québec (CRIQ) est essentiel pour 
le   développement de l’industrie aé-
rospatiale. Le visage du CTA sera mo-

difié pour devenir plus efficace et 
mieux outillé. L’industrie et le Collè-
ge bénéficieront des expertises de 
pointes développées au CTA. Notre 
participation a plusieurs projets de 
recherches dans le cadre du CRIAQ ce 
qui fait du CTA l’interface privilégié 
entre la recherche universitaire et l’in-
dustrie. 
 
Je tiens à remercier les membres du 
conseil d’administration pour leur vi-
sion et leur appui, mes collègues du 
CTA pour leur dévouement et leur 
professionnalisme et le personnel du 
Collège, et particulièrement de l’ÉNA, 
pour leur précieuse collaboration.  
L’appui de nos partenaires industriel-
les est exceptionnel nous permettant 
de rester à l’affût de leurs besoins et 
de travailler sur des technologies en 
lien avec leur développement. Finale-
ment, avec l’appui financier des gou-
vernements nous sommes en mesure 
d’accomplir notre mission pour aider 
les entreprises à améliorer leur pro-
ductivité. 
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Pascal Désilets, directeur général 

 
5555, place de la Savane 
St-Hubert, Québec 
J3Y 8Y9 
 
Tél: 450-678-2001 
Fax:450-678-1702 
Courriel: cta@college-em.qc.ca 
Site web: www.aerospatiale.org 


